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Eesti kaudu on korraldatud rahvusvahelist kaubandust aastasadu ja selle peamiseks põhjuseks on Eesti soodne geograafiline asukoht kahe suure majandusruumi vahel Läänemere idakaldal. Selle soodsa positsiooni efektiivsemaks ärakasutamiseks on välja arendatud Eesti sadamad, raudtee- ja maanteevõrk, mis kõik on omakorda aidanud kaasa transiidi ja logistika arengule. Eesti transpordi võimalused ületavad kaugelt Eesti riigi enda vajadused, suur osa transpordi võimsusest on suunatud transiidile ehk teenuse ekspordile. 
Kuigi esialgselt oli kavandatud Tiit Vähi ettekande teemaks Eesti sadamate arengusuunad ja perspektiivid, puudutan ma teisi sadamad vaid mõne sõnaga ja pööran enam tähelepanu siiski Sillamäele. 
Eesti sadamad said pärast 2007.a. aprillisündmusi tugeva hoobi, kaubakäibed langesid dramaatiliselt ja pole enamasti tänasekski taastunud. Kaubavedu läbi sadamate langes tänavu I kvartalis võrreldes kaheaasta taguse seisuga 33,2% kokku, sh transiitkauba lastimine koguni 46,3%. Positiivne on siinjuures siiski see tendents, et transiitkauba lossimine on kahe aastaga kolmekordistunud ja transiitkaupade kogukäibes on selle osa tõusnud 17,6%-ni. Räägin I kvartalist seetõttu, et kõik me hädad said alguse 2007.a. II kvartalis, millega pole mõtet võrrelda. 

I kvartal
	
	Kauba-vedu kokku
	Välismaale veetava kauba lastimine (v.a transiit)
	Välismaalt veetud kauba lossimine (v.a transiit)
	Transiit-kauba lastimine
	Transiit-kauba lossimine

	2007
	13792
	1512,2
	875
	10996,7
	406,2

	2008
	9737,8
	1676,4
	925
	6415,5
	706,2

	2009
	9218
	1333
	707,4
	5902,1
	1260,3

	2009/2007, %
	66,8
	88,1
	80,8
	53,7
	310,3


Allikas: Statistikaamet

Siinkohal peab ära märkima et mitte kõigis sadamates pole olukord nii drastiline. Näiteks Sillamäe sadama kasvutempo aeglustus nn vastuvoolu ujumise tingimustes järsult ega jõudnud plaanitule, kuid kaubakäibe kasv on sellegipoolest märkimisväärne. Kõigil neljal tegevusaastal on kaubamaht kasvanud, tänavu ootame pooleteistkordset kasvu.
Sillamäe sadama ilmumine kaardile ja käivitumine ongi üheks värskemaks ja suuremaks muutuseks Eesti transpordis. Riiklik komisjon avas Sillamäe sadama laevaliikluseks 2005. aasta IV kvartalis, laevaliiklus ise algas alles 2006.aastal, mil ehitusobjektist kujunes välja reaalselt töötav ja rahvusvahelistele turvalisuse nõuetele vastav sadam laevaliikluse, toimiva raudteejaama ja terminalidega. Esimesel aastal käideldi sadamas 679 tuhat tonni kaupu ja sellega anti hea start, mis pani aluse stabiilsele arengule järgnevatel perioodidel. 

Kahe järgneva aasta kaubakäive ei ulatunud 2 miljoni tonnini, kuigi eesmärgid olid suunatud kaugemale. Rahvusvahelise koostöö üheks olulisimaks tingimuseks on naaberriikide vahelised normaalsed, so. pragmaatilised suhted. Sõprus ja armastus pole olulised, piisab vastastikuselt kasulikest ärisuhetest. 

Paraku ei suuda kaks naaberriiki säilitada ka vastastikuselt kasulikke ärisuhteid. Vaatamata tipp-poliitikute püüdlustele Eesti-Vene transiiti takistada, hakkab transiit läbi Eesti siiski nüüd juba pisut ka kasvama. Sellele aitavad kaasa mõlema riigi ettevõtjad ja seda toetab ka loodus – meie sadamatesse saavad siseneda suuremad laevad kui Loode-Venemaa omadesse ja meie sadamate tööd jää niipalju ei takista. 

Sillamäe sadama kaubakäive peaks suurte pingutuste tulemusena tänavu lähenema 3 miljoni tonnini – aastane kasv seega 1,5-kordne. Kaubamahud kasvavad seoses vedelväetise ja ammoniaagi terminaali käikuandmise ning ro-ro-kaupade ja konteinerite käitlemise alustamisega tänavu IV kvartalis. Samuti kasvab põlevkiviõli väljavedu, kuna VKG laseb käiku oma tehase teise järgu, mis peaks suurendama põlevkivi eksporti kahekordseks ning Eesti Energia õlitootjatel on ambitsioonikad plaanid.
Kõik on huvitatud konteinervedudest ja konteinervedudel on suur tulevik, kuid praegune majandusolukord on mõjutanud konteinerkaupade käitlemisega seotud projekte kogu Eestis. Sillamäelgi on mõned arengud tempot aeglustanud. Kui veel paar aastat tagasi suudeti üle Narva piiripunkti saata keskmiselt 140 veokit päevas, siis tänaseks on see arv kahanenud 70-80-ni, mõni päev koguni alla 50! Septembris ületab veokite järjekord Narvas jälle 400 piiri ja ooteaeg on 5-6 ööpäeva. Missugusest transiidist ja logistikast saame niisugustel tingimustel üldse rääkida?

Uue silla ja piiripunkti teemadel pole Venemaa ametnikega suudetud peale aprillisündmusi enam suheldagi. Situatsioon maanteepiiripunktides ning Venemaa soov vähendada autotranspordi osa importvedudel viitab vajadusele panustada tulevikus üha enam raudteetranspordile. Sillamäe sadamal on territooriumil oma raudteejaam, mis tuleb selles igati kasuks.

Sillamäe sadam jätkab ka konteinerterminali ehitusega: nii on juba merest täidetud ca 40ha maad ja ostetud 3 konteiner- ja 2 universaalkraanat. Arvestades kujunenud olukorraga nii Eesti-Vene suhetes kui maailmamajanduses, on korrigeeritud konteinerterminaali loomise projekti sisu ja tähtaegu. 

Projekt on jagatud kahte etappi:

I etapp - september 2009.a. Ühe kai (12m sügav, 300m pikk) seadistamine konteinerite ning paketeeritud kauba töötlemiseks. Ühe universaalkraana montaaž lõpetatakse käesoleva aasta septembri lõpus. Alates oktoobrist on Silport põhimõtteliselt valmis konteinereid töötlema ning valmis koos konteineritega töötlema ka projektikaupu, seadmeid ning paketeeritud kaupu. Seega on selle aasta lõpus Silpordis terminaalid ja tehnoloogiad järgmiste kaupade suuremahuliseks töötlemiseks:

1. Naftasaadused

2. Vedelkeemia

3. Vedelväetised

4. Ammoniaak

5. Ro-Ro kaubad

6. Puistekaubad

7. Konteinerid, ülegabariitsed kaubad, paketeeritud kaubad.

Silporti tulevikuplaanid.

II etapp. Spetsialiseeritud konteinerterminaali ehitus. Merest täidetud 40ha maale ehitatakse 850m pikkuse ja 14,5m sügavusega neli kaid. Lisaks monteeritakse paika veel kolm konteiner- ja üks universaalkraana. Alustamise tähtaeg sõltub kauba olemasolust ja konteinerite ning projektikaupade, paketeeritud kaupade läbiveo suurendamise vajadustest. II etapp võib omakorda jaguneda kaheks. Täna pole II etapi finantseerimisotsust veel langetatud.

Käivad läbirääkimised hispaanlastega tsemenditerminali ja mini-tsemenditehase rajamisele Sillamäe Sadamasse. 

Paljud investorid nii idast kui ka läänest on pöördunud üha uute ja uute investeerimissoovidega, kuid takistuseks on Eesti-Vene piiri niru läbilaskevõime.

Ilma poliitiliste kokkulepeteta transiit suurest kosuma ei hakka, vastupidi, võib isegi veel väheneda. 

Väikeriigi välispoliitika eesmärgiks võiks olla ekspordi ja välisinvesteeringute toetamine. Siinkohal tahaksin kiita poliitikuid, kes seda on teinud. Eelkõige märgiksin president Ilvese isiklikku panust Eesti investorite murede lahendamisel Aserbaidžaanis, teiseks Tallinna linnapea Edgar Savisaare hiljutist visiiti Moskvasse ja raskeid läbirääkimisi sealsete tipp-poliitikutega.

Eestit on saatnud edu, kui Eesti püüdlusi on toetanud globaalsed trendid. Ja muutused. Nii toimus see ka 90-ndate lõpus. Praegu püüdleb Venemaaga suuremale koostööle nii Euroopa Liit kui ka USA. Viimane soovib lahendada Afganistani ning Iraagi ja Iraani konflikti koos Venemaaga. Euroopa aga tahab rajada Nordstreami gaasijuhet. Eesti peaks neid asjaolusid arvestama.

Eksport on tõesti riigile vajalik ja seda tuleb igati toetada. Ehk suudetakse kunagi seostada eksporti ka transiidi ja logistikaga.

Näide Sillamäelt. Kui Eestis oli ka 2008.aastal väliskaubanduse bilanss negatiivne -37,5 miljardit, siis Sillamäe 16 tuhande elanikuga linnas oli see näitaja positiivne ehk +1,6 miljardit. Sillamäel ületab eksport impordi 3,1 korda, samal ajal kui kogu Eestis moodustab eksport impordist vaid 78%. Viimase 5 aastaga ehk aastail 2004 kuni 2008 on ekspordi maht kasvanud Sillamäe linnas 4,25 korda (!), Eestis tervikuna vaid 77,5%. Sillamäe linnas on väliskaubanduse bilanss iga elaniku kohta 100 000 krooni. Teatavasti asub Sillamäel vaid 3 ekspordiga tegelevat suuremat ettevõtet – Sillamäe sadam koos sadama territooriumil oleva seitsme terminaaliga ning kaks metalle eksportivat tehast: Silmet ja Ecometal.

Eestis on aastaid otsitud oma Nokiat. Võib-olla varjab see end väikeses riigiisade poolt unustatud Sillamäe linnas?
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